Prueba de Vuelo

El principio se llama Manuel
Vistas, inguieto empresario poriu-
ques cuya actividad principal le lle-
va & vigjar frecuentemente a ltalia,
Al un amigo le presenta el pro-
yecto de dos ingenieros, uno ita-
liznio, &l otro checo: 2 llama Land
Africa y huérfano de tutor y finan-
zas necesita del tercer hombre que
I haga posible,

¢Una fabrica aerondutica en
Partugal? Seria la primera, se es-
critiria en fos libros de historia.

Manuel decide aceptar el reto
con wna condicidn: esto va en se-
ri. En pocos meses estdn listos mas
de 3.000 m2 de instalaciones, ma-
quinaria avanzada de control ni-
merico para el corte y perforado de
la chapa y remachadura y soldadu-
ra aergnautica,

En Mayo del 2004 &l primer Land
Almca |uso alza el vuelo: esto va no

&5 un proyecto y sobre la fachada
de la sede lucen orgullosas las tres
iniciales oe sus creadores: BEM.

Lo que empieza bien, sigue bien
¥ en este corto espacio de tiempo
va 52 han vendido 18 unidades, 5=
ha ohtenido la certificacidn iralia-
na y estan en trimites finales fa
portuguesa y espanala, JCual es el
secreto?

Descripcion vy
detalles referen-

truccion

El Land Africa €5 un ultraligero
biplaza lado a lada, de ala alta, rec-
tangular, amostrada, construide to-
talmente de zluminio acrondutico
excepto el cofre mator v los wing-
tips [de fibra) v dos tornillas en fa
rueda delantera [ toda tiens su ex-

Mo hay manera de cruzar en vuelo la peninsula en este in-
vierno sin tregua entre frente y frente; al final, sélo por ca-
rretera he podido llegar hasta Sintra para realizar este re-
portaje sobre el nuevo STOL portugués, el Land Africa. Y aiin
asi tendremos viento cruzado sobre la pista durante dos dias
con un minimo de 30 Km/h y picos de 60. Pero debo empezar
por el principio.

Falando Portugues




plicacidn, cama leerdis mas adelan-
te) Su aspecto @ primera vista re-
cuerda al Zenair 701, que a su vez
did origen al Savanah y Bingo, que
a 50 ver ofiginaron el Yuma, Bueno,
su dissfio no &5 original, peno o5 pue-
do atequrar gue no por ello estd me-
nas estudiado.

La inspeccion en

tierra

Si leisteis ef articuln sobre e
CHBM que publicamos en el nimern
83, & disefio de este tipo de avio=
nes STOL v las razanes de porgué son
como son deben estar claras. Ahora
bien, el Land Africa apo-a alqunas
mejoras, algunas solucienes inteli-
gentes respecto a bos modelos an-
teriarmente mencionades,

Debemos recordar que una de las
véntaias de 1as alas rectangulares
con borde marginal Hoerner era su
fatilidad de construccidn, Aun asi,
el aczbado del borde marginal de
los panos, ¢l dngule que debe fe-
REr para que pueda proporcionsT esa
envergadura virtual afadida que
buscamos conseguir, es critico.
Corstruir en aluminie es compli-
cadp, especialmente por = cieme en-
tre ¢l extradds y el intradds que de-
e ser perfecto para ser efective. Ef

Land Africa supera esta dificultad 2l
montar esa superficie en fibra, Se
tratd silo del perfil, que ya viene
prefabricado, de modo que va in-
sertado entre ambas Capas y setla-
do tan ¢l adhesiva conveniente. De
esta misma forma estin acabados
todos bos perfiles alares: del timdn
de profundidad, de los flaperones,
Ios siats y bos planos principales.
Uno de los motives de fatiga e-
tructural en (95 aviones construidas
en afuminig es el producida por el
roce entre las diferentes placas de
metal. i kabéis observado un avion

metatic, sabre las Macas que mas
S8 WEN expuestas a wiraciones apa-
rece un pobille negra, consecuen-
cia del desgacte de las placas al fro-
tarse entre <i, Para solucionar este
problema y ademas reducir el nivel
senoro en cabing, el Land Africa tie-
ne todas las zonas de contacto en-
tre placas selladas con un adhesi-
w0 especial.

Ed tercer punto al que se ha pres-
tado especial atencion e al tren de
atemizaje. E| tren principal consiste
en un tubo de séccion oblongs que
hace 25 funciones de ballesta v que
es macizo [en otros de los STOL
narvbrados & principio de este tex-
to es hueco). El sistema de anclaje
al fuselaje y @ las riostras es me-
diante un amortiguradar de goma y
l#s dos piezas van unidas median-
te ternillos pasantes. Robusto don-
de los haya, En la ruede de morea,
la pletina sobre la que descansa la
pata que viene de la bancada tiene
cuatro tomillos gue la unen al eje
de 13 nueda, Bien, de esos cuato tor-
nillos, los dos delanteros son los dos
no Jeronduticos que comentaba al
principio. La razon que nos dieron
en BRM fue que asi sivven de "fu=
sible” en & caso de algun golpe fuer-
fe de I3 pata de morro con arguna
piedra: €505 dos tornilles se partiri=
an, evitando queé [a fugrza del gol-
pe 52 desplazara a ka pata y por tan-
o 2 la bancada, evitardo sin duda
ung averia mucho mas costosa,
Aungue las ruedas undra no vienen
¢ serie, &5 muy recamandable ins-

talarlas y de hecho BRM tiene un
precio realmente bwena para los que
asi lo deciden,

Pero ¢l punto fuerte del Land
Africa esta en la habitabilidad de su
cab na y bos acabados. Sin ser una
cabina lujosa, si estd bastante bien
resuelta:

El panel &5 cORvEXo para parmi-
tir @ los pilotos altos el movimien-
10 libre de las rodillas. Estd impeca-
blermente realizado y muy béen aca-
badp. De los instrumentos de serie
sila echaremos en falta (3 radio. Las
palancas de gases son del tipo bo-
2 v pakanca, un poco lEngas para mi
qusta y con falta de seasibilidad en
¢l ultima tramo de recorrido. Adn
asi 22 pusden montar de diversos ti-
pos bajo pedido.

Los asientos son amplios y €0-
modos, estando forrados de napa.
Los cinturenes son 08 custra pun-
tos, Todas las superficies estin en-
moquetadas.

=l espacio para el equipaje 25
muy adecuade y permite [levar has-
ta 30 Kg (quiza sblo faltaria algu-
na *ed o anclaje para poder suje-
tarla),

La palanca central de mando es
comaoda sunque un poco bajs para
mi quste.

El acceso al trim eléctrico en el
panel es correcto, pera lo gue no me
gustd tanto es la pakanca que ope-
ra los flaps, situada en el suelo en-
tre las piernas del piloto y que de-
be levantarse primero para luego
poder ser desplazada: este movi-
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