|ue pode levar até 30 kg sendo que de-

apresenta a possibilidade do “Rotax na chapa para fogo mas de impossivel
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Motor Rotax 912 de 80cv

Im avido feito em Portugal

Conclusao do ensai

“Land Africa” deu-nos total confianga em voo. E uma aeronave fécil de voar, fidvel e de muito boas prestagdes. Per-
mite muita coisa o que a torna excelente para aeronave de instrugiio e simpdtica para viagens. O consumo a 4400
rpm ronda os 11 litros/hora e as caracteristicas STOL permitem a sua operagio em todo o tipo de pistas.
A principal vantagem serd sempre a facilidade para reparagdes devido a fabrica ser em Portugal,
Pontos a melhorar: a rede para segurar as bagagens e a calafetagio das portas. Boa para o tempo quente mas no Inver-
no serd muito desagraddvel.
Esta primeira aeronave estd com matricula italiana pois, devido aos atrasos de revisdo da legislagio portuguesa que es-
td a ser feita hd cerca da 10 anos para ser idéntica a europeia JAA e EASA, nao foi possivel proceder a sua certificagiio em
Portugal. De tudo o que conhecemos da aeronave foi s6 nisto que nao tive “o orgulho de ser Portugués”.

Prego a partir de 33 000 euros ¢/IVA (versdo ensaiada)
23 500 euros com motor Rotax 582.
9 500 euros em Kit - Fabricante: BRM - Tel. 93 403 52 05 (Manuel Vistas) - E-mail:mvistas@vrv.pt

que nos levou a uma subida a 700 pés
por minuto. Aos 300 pés desligamos a
bomba eléctrica, recolhemos os Flape-
rons e subimos a 800 pés por minuto a
60 Kits.

Nivelamos a 1000 pés, o motor foi redu-
zido para as 4400 rpm e o velocimetro
indicava 82 Mph. Aceleramos para 4700
rpm e mantemos agora 90 Mph indica-
das, experimentando um cruzeiro rdpi-
do a 500 rpm rapidamente passamos as
100 Mph.

Reduzindo novamente o motor para
4400 rpm compensamos novamente o
avido e largamos os comandos. O “Land
Africa” mantém a atitude de linha de
voo sem qualquer problema e durante
virias milhas demonstrando que é um
bom avido de passeio. O voo lento é
possivel de efectuar a 25 Mph sendo

que estd mesmo muito perto da perda,

Painel de instrumentos

~se cruzado com 10 a 12 Kts mas o cor
trole do avido ¢ feito sem problemas.
toque na pista € feito a 40 Mph e a
tuando os travies paramos em cerca ¢
70 metros.

Apos este voo na companhia de Robe
to efectuamos o mesmo voo a \Ul(l. ¢
diferengas para descolar e aterrar forai
grandes, mas pequenas no ar; corric
de descolagem em apenas 30 metrc
(roddmos as 35 Mph), mantendo @
mesmas velocidades de subida ganhar
do cerca de 100 pés por minuto a ma
('H que com duas pessoas.

As perdas sdo praticamente idéntica
As velocidades em cruzeiro sdo ¢
mesmas e o avido continua décil ¢
comandos. A razdo de descida a !
Mph ¢é agora de 400 pés por minuto ¢
corrida de aterragem foi reduzida pal
uns 55 metros. B




